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MCVARTTIMARKKA (TM) LENSI
HAMPURILAISJATTEILLA

JARMO Hakalan palkittu PIK-
25 Varttimarkka OH-XXV
teki syyskuun 24. piivini
lennon, joka oli vihintiddnkin
Suomen mittakaavassa, ellei
maailmanlaajuisestikin enni-
tyksellinen.

Varttimarkan vasen siipi-
sdilio tdytettiin kahdellakym-
menelld litralla hampurilais-
ravintoloiden  rasvajitteesti
valmistettua, karjaalaisen Ve-
goleum Oy:n kokeilua varten
lahjoittamaa biodieselid.

Normaalisti Hakala lentdd
Varttimarkalla talvilaadun au-
todieselilld, mutta télld kertaa
tavanomaista polttoainetta
sisdltineen  oikeanpuoleisen

tankin valintakytkin sinetoitiin
varmistuslangalla.

Hakala suoritti rakentamal-
laan Varttimarkalla Pertti Te-
riviisen toimiessa valvojana
ensin koekdyttojd ja sitten
noin vartin mittaisen lennon
Nurmijirven Savikosta.

— Moottori tuntui kdyvin
tasaisemmin, mutta tehoa oli
suurin piirtein saman verran
kuin dieselilld, Hakala analy-
soi Varttimarkan 1,9 -litraisen,
lentokonekdyttéon modifioi-
dun VW-turbodieselmoottorin
kiyttaytymistid biodieselilld.

Myds kylmikédynnistyvyys on
Hakalan mukaan yhtd hyvi kuin
tavanomaisella polttoaineella.

Jarmo Hakalan lentokokeilu
biopolttoaineella on Suomessa
ainutlaatuinen ja kansainvili-
sestikin merkittivd, silld suu-
ret  lentokonevalmistajatkin
ovat vaihtoehtoisten polttoai-
neiden hyodyntdmisessd vasta
kokeilujen asteella.

Aiemmat julkisuutta saaneet
kokeilut on tehty suihkumoot-
toreilla, joten Hakala lienee
ensimmdiinen biodieselmén-
taimoottorilla lentdnyt maail-
massa. Useimmissa kokeilussa
uutta polttoainetta ei myos-
kédn ole Hakalan kokeilun ta-
paan kiytetty sataprosenttise-
na, eikd kaikissa ilma-aluksen
moottoreissa samaan aikaan.

Yhdysvalloissa sataprosent-
tista biodieselid kokeiltiin en-
simmdisté kertaa vuoden 2007
lokakuussa Aero L-29 Delfin
-suihkuharjoituskoneessa.

Myd6s Euroopassa bioko-
keiluja on tehty, mutta varo-
vaisemmin. Virgin Atlantic
Airwaysin Boeing 747-400
lensi helmikuussa Lontoosta
Amsterdamiin kéyttden yh-
dessd moottorissaan seosta,
jossa oli 80 prosenttia kookos-
pahkindistd valmistettua bio-
polttoainetta ja 20 prosenttia
lentopetrolia.

Mintimoottoreissa  pisim-
mille ehtinyt biopolttoaineen
kéyttdjd on brasilialainen Em-
braer. Tehtaan mintdmootto-

rinen Ipanema-lannoituskone
sai vuonna 2004 tyyppihy-
viksynnédn sataprosenttisella,
sokeriruo’oista tislatulla eta-
nolilla lentdmiseen.

Myés maankuoresta saa-
tavia kaasu- ja kivihiilitis-
leiti kohtaan on osoitettu
runsaasti kiinnostusta. Len-
tokonevalmistaja Airbus ja
Yhdysvaltain ilmavoimat
ovat testanneet niitd viime
vuosina suihkumoottoreissa
tavanomaiseen lentopetroliin
sekoitettuina.

Jarmo Hakala ei kuitenkaan
aio siirtyd kokonaan kiyttamiin
biodieselia ~ Varttimarkkansa
polttoaineena. Huonon saata-
vuuden lisiksi kdytt6d suitsii
se, ettd biodieselid ei voi kiyt-
tdd lentomoottorissa lampotilan
laskiessa pakkaslukemiin.

Ennen  biodieselkokeilua
Hakala testasi Varttimarkas-
sa myos lentopetrolia, joka
niin ikédédn toimi koneessa on-
gelmitta. Biodieselin kanssa
moottorissa ei kiytetty lisdai-
neita, mutta lentopetrolin se-
kaan laitettiin prosentin verran
kaksitahtioljyd voitelevuuden
lisddamiseksi.

Kokeilujen tarkoituksena on
todentaa koneen lento-ohje-
kirjaa varten, ettd autodiese-
lin saatavuuden ollessa huono
Varttimarkalla voi lentdd myos
muilla polttoaineilla. VTu

The Next generation is here...

Ultralight aviation will never be the same.
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