TEKST] JA KUNAT: VILLE TUORKD

Teekkarien 80-luvun alussa sarjavalmistukseen
suunnittelema PIK-25 Varttimarkka valmistui Jarmo
Hakalan rakentamana vihdoin tdnd kesénd. Suomen
ensimmaisestd dieselmoottorisesta experimentalista
olisi hanen mukaansa edelleen tuotteeksi — jos vain
joku yksinkertaistaisi hieman valmistusmenetelmid.

Varttimarkan koti on Nurmi-
jarven Savikon lentopaikalla,
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aksikymmentiinelji vuoltta sitten
Polyteknikkojen  ilmailukerhos-
sa vallitsi voimakas yrittdjyyden

henki. Pasilan messukeskuksen paikoitus-
valvonnan suurpott oli muutamas vuolta
aikaisemmin siunaantunut Teckkaripui-
jehtijoilta PIKille, jolla oli nyt opiskelija-
kerhoksi tai ylipiiitinsi ilmailuyhdistyk-
seksi taskussaan thdisti rahaa.

MNuorten ilmailuinsindirin alkujen mie-
lessd kyti kutkuttavien konehankintojen
lisiksi myiis toive markkojen poikimaan
pancmisesta.

Sarjavalmistukseen  pidtyneen  PIK-
20-tehopurjekoneen  tarina  Suomessa
oli pddtynyt vuonna 1981, kun koneen
oikeudet myytiin Ranskaan. Seuraavak-




si plifitettiin yrittdd paremmalla tuurilla
experimental-mootiorikoneen tuotleista-
mista.

Harrasterakenteisten ilma-alusten sar-
jojen ja piirustusten markkinoilla niikyi
nothin aikoihin ilmiditd, jotka varmast
osaltaan innostivat kokeilemaan experi-
mental-sarjojen rakentamista Suomessa-
kin.

Yhiend aikakauden onnistujana nuori
lentokoneinsindén Richard VanGruns-
ven oli perustanul vuonna 1973 Van's
Aircraftin,  80-luvun  alkuvuosina  sen
metallirakenteiset BV-sarjan lentokoneet
olivat jo kovaa vauhtia matkalla nykyi-
seen viidentuhannen valmistuneen sarjan
huippusuosioonsa.

PIK wvalitsi ensimmiiisekst tavoitteek-
seen kaksipaikkaisen lujitemuovikoneen
prototyypin rakentamisen, Aerodynaami-
sen esisuunnittelun teki diplomitydnidin
Ari Vahtera. Hankkeelle myonnettiin
tyyppinumero PIK-25, josta johdannaise-
na kone sai lisfinimen Varttimarkka, Ra-
kennemateriaaliksi valikoituivat PIKille
purjekoneprojekieista it lasi- ja hiili-
kuitu seki epoksihartsi ja PV C-vaahto.

Moottori- ja purjelentokerhon perintei-
ti kantava PIK kaavaili koneensa sopivan
huvilentojen lisiksi koulukoneeksi, rajoi-
tettuun taitolentoon ja jopa purjelento-
koneiden hinaamiseen. Voimanlihteeksi
kaavailtiin aikakauden experimental-ra-

kentajien suosikkeja Limbachia, Lyco-
mingia tai Continentalia 80-125 hevos-
voiman tehoalueelta.

Varttimarkkaan vieriihti hankkeen al-
kuvaiheessa pitkii penni. Sithen upotettiin
paitsi Pasilassa tienatiuja parkkirahoja,
myiis satojatuhansia sponsorimarkkaoja.
Experimental-hankkeelle  poikkeukselli-
sen suurta budjettia myds kiviettiin kur-
sailematta. Muotteja tilattiin yrityksilti ja
laminointitydti tekemidin jopa palkattiin
teekkareita.

Muutaman vuoden alkuinnon jélkeen
homma hyytyi. Selittdjiksi epionnistu-
miseen Polyteknikkojen ilmailukerhon
historiankirjoittaja Jukka Raunio tarjo-
si vooden 1995 PIK-sarian lentokoneet

—
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talvella todennikoisesti

suksilla. Ulkoséllytyksessa

tarvittavat siipipussit voi

! lénnon ajaksi kérki-
pin.

Varttimarkka sakkaa silesind
105 kilometrin tuntinope-
udella. Maksimissaan 40
astean kulmille laskeutuvilla |
laipoilla pisstadn 89 kilomet- |
rin tuntinopeuteen. Jarmo
Hakala luonnehtii sakkausta
kevyeksi nyokkimiseksi.

-tenksessaan projektin sortumnista turhaan
ja ylimitoitettuun byrokratiaan.

"Syynid on pidetty rakennusperinteen
katkeamista ja siiti seurannutta osaami-
sen ja realismin puntetta. Ehki valittiin
liian suori kakku ja viifird rakennetapa.
Kerhon genecrinen muisti oli poikki”
kirjoittaa Raunio.

Avioniikkamies jatkoi loppuun

Epdionnistunut hanke on paras opettaja,
kuuluu projektinhallinnan oppikirjoissa
usein toisteltava viisaus. Ei Varttimark-
kakaan aivan hukkaan mennyt, vaikka
valmiiksi saatiin vain runkopuolikkaat ja
siipien kuoret.,

Kasvattihan hanke Suomen nykyilmai-
luteollisuuteen monia myrrysmiehid, niin
kuin vksi sen lausumaton tarkoitus taisi
ollakin. Pddsuunniteelija Ari Vahtera vai-
kuttaa nykyiidin Imailuhallinnon plllik-
kiipaikoilla, ja markkinoinnista vastannut
Jukka Holkeri kiiyitii myyntitaitojaan
puolustusvilinekonserni Patrian johdossa.

Teekkarien jilkeen hankkeeseen tart-
tui toisenlainen ilmailun ammattimies,
Finnair tekniikan palveluksessa avio-
niikkakouluttajana tybskentelevii nurmi-
jarveliinen Jarmo Hakala., Yhdeksiin-
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Laajarunkokoneaksi kehutun
Varttimarkan takarunkoon mah-
tuu vaikka nukkumaan. Akun
lisdiksi Jarmo Hakala aikoo
sijoittaa pyrstokartioon kankai-
gen vilizeinén, jotta suuresta
matkatavaraluukusta ladattu
kuorma pysyy paikallaan.

kymmentiiluvun puolivilissd Hakala osti
PIKilti koneen valmiiksi saadut osat ja
piirustukset.

Nyt Hakalan kotikentdlld Nurmijérven
Savikon hallissa seisoo PIKin kannuske-
neille ominaisen korkean piditelineensi
varassa valmis OH-XXV eli ensimmii-
nen ja toistaiseksi ainoa lentivii Vartti-
markka.

Ulkomuodoltaan  linjakas  korkeasel-
kiinen alataso on suurimmaksi osaksi
Wahteran kolmitahopiirrosten mukainen.
Kaukaa katsoen ainoastaan hahmaotelmia
pyoreiimpi moottorin alapuolen muoto-
suoja kielii, ettei konetta rakentaessa ole
nojauduttu  tiysin - alkuperiissuunnitel-
miin.

Kenties suurin muntos Vahteran esi-
suunmittelun ja toteutuneen koneen vilil-
lii piilee voimanlihderatkaisussa.

Hiilikuituiset moottoripahvit kiitkeviit
sisddnsd 1,9-litraisen Volkswagen -tur-
bodieselmoottorin ja sen reilunkokoiset
jiihdyttimet, jotka ovat kovasti erimuo-
toisia kuin alun perin koneeseen kaavailtu
bokseri apulaitteingen, Kuorien ja pieni-
kelee perinteisii lentomoottoreita paina-
vampi 110 hevosvoiman tehopaketti,

— Tuliseiniin etupuolelle on painoa ker-
tynyt noin 202 kilogrammaa. Vastaavan-
tehoisella lentomootioritla painoa olisi
30-35 kilogrammaa vihemmin, Jarmo
Hakala laskee,

Muovia ja muotteja

Modernin moottorin lisiksi Jarmo Ha-
kala hiysti Varttimarkkaa nykyaikaisella
avioniikalla lasindyitGineen. Sihki- ja
moottoritéiti, joihin tarjolla oli myds ul-



kopuolista apua, hiin ei kuitenkaan pidid
rakennusurakan vaativimpana vaiheena.
Muovin tydstimisessi oli eniten ope-
teltavaa, silld se oli auto- ja avioniikka-
asentajataustan omaavalle Hakalalle uusi
materiaali,

Ja muovi- ja muottitditd Varttimarkassa
riittikin. Jo pelkin moottorin muotosuo-
jan tekeminen muottivaiheesta alkaen oli
Hakalan mukaan tyélistd. Alkuperiisisti
teckkarien muovitdistikin toki osaa voi-
tiin hyadyntiid. Yhieenliitetyt runkopuo-
likkaat kelpasivat lihtdkohdaksi, mutta
siipien kuoret Hakala hylkisi lilan pai-
navina.

Ajoittain nopeasti kovettuvien hartsien
kanssa tydskentely vaati paljon osaavia
kdisii.

— Siiven pintalevyji laminoitaessa
meitd oli ensin kahdeksan, sillid hartsin
tytiaika on vain kaksi ja puoli tuntia. Sii-
né kylld oli jo vihin liikaa viked, joten
mydhemmin homma tehtiin pienemmiilli
porukalla, Hakala tunnustaa,

Myt kun kaikkiin komponentieihin on
tehty muotit, olist hisikoneiden rakenta-
minen luonnollisesti helpompaa. Vartti-
markka-kittien sarjavalmistusta ajatellen
osia kuitenkin on Hakalan mukaan hie-
man liikaa,

— Jatkokehittelyssi vain tivtyisi miet-
tid hieman muottitekniikkaa ja sit, miten
komponenteista voisi tehdd suurempia
osakokonaisuoksia kerralla.

IImassa koko valoisan ajan

Toisena ulospiin nikyviind muutoksena
Vahteran suunnitelmiin Jarmo Hakala
teki koneen oikealle kyljelle matkatava-
raluukun, jonka avulla tilavan ja paino-
pisteasemankin (23 prosenitia siivesti
taaksepiin) puolesta hyvin kiiytttkelpoi-
sen pyrstikartion koko kapasiteetti voi-
daan ottaa kiyitdon.

Lisiiksi Pertti Elgin kanssa omista-
mallaan Piper Cubilla suksilentimisti
harrastava Hakala rakensi Varttimarkan
stivenkiirkiin pienet siilytyskotelot talvi-
lentimisessd tirkeitd siipipusseja varten.
ltsestiifin selviisti myds pydrisukset saat-
lavat piankin ilmestyli PIK-25:n varuste-
valikoimaan.

Myiis ulospiiin nikymiittdmissi raken-
teissa on tapahtunut muutoksia. Hakala
teki hiilikuituisiksi suunnitellut siipisa-
lot edullisemmasta, mutta raskaammasta
lasikuidusta, Varttimarkan suurimman
lentoonlihtépainon korottaminen 780:sti

850 kilogrammaan el vaatinul suuria ra-
—

| Jarmo Hakala
| teki hillikuitui-

| suojan muot-

- selin sivuttain

Suurin fyysinen modifikaatio,
| joka VW-autonmoottoriin tehtiin
| lentokenemuunnoksessa, oli

KYLKIKOLARISTA
LENTOMOOTTORIKSI

Var'tlimarkan voaimanlghde on VW-kon-
sernin 1,8-litrainen  jakajapumppu-tur-
bodiesal, joka ehti 90-luvulla kyyditd kylki-
kolarissa vauricitunutta Seat-henkildautoa
20 000 kilometrin verran.

Autopurkaamolle  paadyttydan  moottori
sal uuden kayttStarkoituksen, kun Jarmo
Hakala osti sen PIK-25-projektiaan vartan.
Samassa paketissa lohkon kanssa Hakala
sal Seatista puretut sdhkajohdot, mittariston
ja virtalukon.

Volkswagen-kauppias VW-auton toimitta-
milla moottorimanuaalailla ja kytkentikaavi-
oilla evistettyind Hakala ja kumppanit alkoi-
vat miettid, miten autokdyttddn ohjelmoitu
moottori saadaan lentokelpoizeksi,

Ensimmaéisend tavoitteana Hakalalla oli
karsia moottorista ja sitd kontrolloivasta
Engine Control Unit (ECL) -ohjelmistosta
kaikki ominaisuudet, joista olisi ilmailuksy-
tissd haittaa. Kyytid saivat muun muassa
airbagia ja ABS-jarruja chjaavat taiminnot.
Liséksi imukanavan sulkuventtillin automa-
tilkka varmennettiin, koska Hakala pelkisi
sen sulkeutuvan lennolla.

Lihted sal myts paastdja puhdistava
pakokaasun uudellesnkierrdtys, joka olisi
Varttimarkassa vainut toimia vain lyhyen rul-
lausvaiheen ajan.

sen moottori-

tivaiheesta
alkaen. Die-

sijoitettujen
jagdhdyttimien
tarvitsemat
aukot ovat
pienet, mutta
riittévit.

hihnavilitteisen alennusvaihtean
rakentaminen. Koko muunnoksen
hinnaksi Hakala arvioi moottorin
hankinta- ja materiaalikuluilia
mitattuna 5000 euroa.

Suorituskywyn  optimoimiseksi  Halkala
muokkasi myds moottonin tehokayrad, Nyt
VW antaa ules 120 hevosvoiman optimite-
honsa hieman  autokéyttod matalammilla
kéyntikierroksilla.

ECLU:n muokkaamisen lisdksi moottoriin
tahtiin tistenkin myts mekaanisia muutok-
sia, Milsta suurimpana YVW:hen rakennettiin
kiilahihnaan perustuva alennusvaihde, joka
alentaa potkurin  kierrosluvun  suhteessa
1:1,2 moottorin pydrintdnopeuteen ndhden,

Polttoaineena Jarmo Hakala keyttas Vart-
timarkassaan talvilaadun autodieselid, jonka
pakkaskestdvyys ulottuu noin 30 miinusas-
teen tienoille. Dieselin kayitdytymista kyl-
missd imanalassa el ole vield kesgkuussa
ensilentonsa tehnesssd koneessa padsty
testaamaan.

Jos kuitenkin jahmettymispyrkimysté il-
menaa, on Hakala rakentanut koneessen
valmiuden sahkbisen polttoainesnlammit-
timien asentamiseen. Potkua 1Gytyy tarvit-
tagssa jopa puoli kilowattia, kun useimpien
autojen lEmmitin on vain noin satawattinen,

= Todenndkdisesti sitd el tarvitse, mutta
tehoa on, Jarmo Hakala vakuuttaa.

Moottoria modifioidaan  todenndkgizesti
mydhemmin niin, ettd sind voi kiyttdd myds
lantoasemilla myytavad JET A1 -lentopetrolia.
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kenteellisia muutoksia. Koneen g-rajoja
kuitenkin pudotettiin 5:std 3,8:aan,

Rakennemuutosten lisiiksi Varttimar-
kan siivissii sijaitsevia polttoainesiiliciti
laajennettiin periiti 240 litran kapasiteet-
tiin asti,

Tankkien laajennuksella  varauduttiin
sithen, ettd koneeseen jouduttaisiin joskus
asentamaan noin 26 litraa 100LL:E tunnis-
sa hiirppivil tavanomainen lentomootior.

Nyt koneeseen tankattavaa talvilaadun
le Volkkarille pitempiitin kuin valoisan ai-
kaa talvikaudella,

— Poltteaineen kolutusta ei ole vieli
mitattu lennella, mutta pukissa ajettuna
s niyltiis: 75 hevosvoiman leholla ole-
van noin neljitoista litraa tunnissa, Haka-
la arvioi.
voi siis kevyen ohjaajan miehittimini
saavuttaa  monet  matkustajakoneetkin
hiipedidn jirtiviin seilsemiintoista tunnin
toiminta-ajan,

Ja wvaikka Varttimarkka ei endd ny-
kymiltapuussa niitii nopeimpia experi-
mentaleita olekaan, ehtii sillikin mii-
kerkefimmin.  Matkalentoon  sopivalla
75 humman teholla eteenpiin piifistiiin
VFR-toiminnassa  tyypillisessi  puolen
kilometrin korkeudessa noin 110 mailia
{180 km/h) tunnissa.

Aerodynaamisia
erikoisuuksia

Mutta miltd meno sitten maistun markka-
ajan koneessa? Onko Ari Vahteran ajatus
huvikiytdan soveltuvasta, helposta mut-
ta ketteriistéi urheilukoneesta toteutunut?

Parhaiten PIK-25 lentiii hieman ihan-
teellista matkalentonopeuttaan verkkai-
semmalla 8590 mailin (140-150km/h)
nopeudella. Silloin koneella voisi pienel-
lii teholla lentiid vaakalentoa periiti koko-
naisen vuorokauden.

Ohjaintuntumaa  kuvaillessaan  Jarmo
Hakala ottaa osuvasti vertailukohdaksi
Van'sin RV-6:n, joka vuonna 1986 ensi-
lentonsa tehneend on alkuperiisen Vartti-
markan aikalainen.

— BV-6 on liukkaampi ja korkeusohja-
us on herkempi. Thssii siivekeohjaus on
raskaampi. Lisiiksi runsas v-kulma tekee
st stabiilimman,

lise asiassa siivekeohjauksen jivkkyys
on yllttinyt Hakalan. Ensimmiisilld
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clli sen saattaisi aiheuttaa autopilotin
servomoottori, joka likkuu tanko-oh-
jauksen mukana. Kyse lienee kuitenkin
acrodynaamisesta  jiykkyydestd, jonka
poistaminen on tavoitteena koelento-oh-
Jelman aikana.

Myiis laskussa Varttimarkassa on il-
mennyt pieni acrodynaaminen erikoisuus,

Maavaikutuksen atheuttaman nokka alas
-momentin seurauksena laskuista tulee
helposti leipdkivimiisii pomppuja. Koe-
lentojen Jarmo Hakala sai kuitenkin las-
kutekniikan toimimaan Draken-lentiiji
Ismo Aaltosen opeilla. Aaltosen neuvoma
vedon hienoinen kiristiiminen juuri ennen
kosketusta lopettaa loikkimisen lyhyeen.

OH-XXV teki ensilentonsa
kesdkuun 20, pdiviing Hy-
vinkéélla. Finnair Tekniikan
palveluksessa tydsken-
televad Jarmo Hakala

olisi halunnut koelentis
koneensa hiljaiseen aikaan
Helsinki-Vantaan pitkilta
kiitoteiltd, mutta lentoase-
man johto ei antanut siihen
imagosyista lupaa.




SOFTAA MYOTEN OMAA SUUNNITTELUA

arttimarkan vilidsséd ohjaamossa oles-

kelevaa kohtaa nakymd, joka on jo mil-
tei arkipdivdd 2000-luvulla valmistuneissa
harrastailmailukoneizsa. Ohjaajan istuimen
edessa olevaan paneelin osaan on upotet-
tu kolme nayttidd, Radio, transponder seki
varajirjestelmaksi  alennstut  analogikellot
on siimetty ocikealle matkustajan istuimen
ateen.

Maytaista kaksi, Dynonin EFIS ja Avidynen
GPS eivit yllatd, Mutta kolmas nayttd, johon
vl valita vaikkapa moottorinvalvontainfor-
maatiota, on ainutlaatuinen. Kyseessd on
alun perin autokdyttdon tarkoitettu DVD-
soittimen nayttd, jossa pyarii Pertti Palosen

Keskikonsoliin
on sijoitettu
Varttimarkan
monipuolisen
sihkdjarjestel-
man katkaisi-
met, silpitank-
kien valitsin
sekd virtalukko.
Avain on moot-
torin autotaus-
talle sopivasti
varustettu ajo-
nestolaitteella.
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Avioniikan ammattilaisena Jarmo Hakala
on rakentanut Varttimarkan paneelin kédn-
tyviiksi, jotta mittareihin péisee helposti
késiksi.

varta vasten Varttimarklkaan suunnittelama ja
Hannu Haékkisen koodaama ohjelmisto,

Idea oman tiedonkeruuchjelmiston koodaa-
misesta syntyi Finnair Tekniilkan avioniikka-
kurssilla, jossa Hakalan oppilaana ollut Palo-
nan innostul oman lasindyton rakentamisesta,

— Sanoin silloin, ettd jos siitd tulee toimiva,
niin se voisi hyvinkin kelvata Varttimarkkaan,
Jarmo Hakala muistelee.

Palonan otti haasteen vastaan, ja useam-
rman vuoden harrastetyd synnytti nyt proto-
tyyppivaiheessa olevan laitteiston. Kaytan-

nén avioniikka-asennuksat toteutti Jarmon
poika Juha, joka niin ikK&3n oli ensimmaisti
kertaa tekemisissd vaativan elektroniikka-
tyéin kanssa.

Helpottaakseen usein ahtaisiin ja epamu-
kaviin paikkoihin katkettyjen avioniikkalait-
teiden johdotusten ja kytkentdjen kisittelyi
Jarmo Hakala rakensi Varttimarkan paneea-
liin saranat. Lisdksl avieniikan toimivaus on-
gelmatilanteissa on taattu kahden akun j&r-
jestelmalls, joka antaa naytdille virtaa noin

tunnin ajan.
i

Lentijin katseen ulottuville
on sijoiteltu EFIS- ja GPS-
nayttbjen lisdksi myds varta
vasten Varttimarkkaan tehty
moottorinvalvontandytié.
Ohjaamon varustusta on vielid
tarkoitus parantaa minindp-
paimistilld, jolla voi hallita
tiedonkeruuchjelmistoa.

Jarmo Hakala rakansi
Varttimarkkaa noin viiden=
sadan tunnin vuositahtia,
Kiitoksen taustatuesta saa-
rakentamisessa avustanei-
den lisidiksi vaimo Hanna.
Tdssd Hakala tarkastelee
teekkarien B0-luvulla teke-
mid siiven kuoria, joita ei
OH-XXV:hen kelpuutettu.
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Kuin hiljaista puhetta

Kenttikelpoisuudeltaan PIK-25 néyutii
vastaavan hyvin teckkarien tavoitteita,
Kun Hakala esittelee koneen ominai-
suuksia Savikon nurmipintaisella radalla,
Varttimarkka kuluttaa lentoonlihiion ja
laskuun tuskin kolmasosaa 440-metrises-
i radasta.

Laskukierroksessa  lentiviisti  Vartti-
markasta on vaikea erottaa, kumpi on
voimakkaampi, sen vai taustalla jylise-
viin Helsinki-Hiimeenlinna-moottoritien
aiheuttama &iini. Hakalan suorittamien
mittausten mukaan 2000 jalassa kulkeva
kone aiheuttaa vain 65 desibelin melun,
Joka hukkuu helposti rekkayhdistelmien
Jyrindin. Samatasoinen Hini kun synlyy
kovaiiinisesti keskustelusta tai normaa-
lin toimistotilan elimén d4nisti,

Lentoonlihdéssdkin - PIK-25  kuiskii
kauniisti. Moottorin kilyntinopeus nou-
see maltilliselle 3000 kierroksen tasolle,
Ja potkuri pyérii tuolloin pienen alennus-
suhteen ansiosta miltei samaa vauhtia,
2500 kierrosta minuutissa,

Modemnisti  dieseldityni  22-vuotias
Varttimarkka tuntuu istuvan salonkikel-
poisesti  ympiristitietoiselle  2000-Ju-
vulle, jolloin kaikki melun ja saasteiden
atheuttajat ovat erityistarkkailussa, On-
kin helppo uskoa, ettd Ari Vahteran on-
nistunut suunnittelu olisi houkutellut mo-
neksi taipuvalle prototyypille seuraajia jo
B0-luvulla, mikili vain kone olisi saatu
silloin valmiiksi.

Sitd, olisivatko teekkarit koskaan Pvs-
tyneet murtavtumaan mitd erilaisempia
kaksipaikkaisia kuilurakenteisia lento-
laitteita  kuhiseville experimental-mark-
kinoille, on kuitenkin vaikeampi veikata.
Varttimarkan kaltaisia koneita kun lévtyi
Jo pelkiistiéin yhdysvaltalaisvalmistajien
katalogeista 80-luvulla pitki liuta.

Eikii Varttimarkasta vielikiizin taida tul-
la suurta hittid, Jarmo Hakalan mukaan
projektista kiinnostuneita kylld riietis,
mutta oman PIK-25:n rakentamista har-
kitsevia ei toistaiseksi ole ilmoittautunut,

Vaikka nopeammat ja uudemmat ex-
perimentalit ajavat nykyiiin monien len-
tokoneenrakentamisesta haaveilevien
ajatuksissa Varttimarkan ohi, jotain uutia
PIK-25 harrasteilmailuun tuo yhi. Mikili
Jarmo Hakalan kehittimi edistyksellinen
dieselmoottori toimii jatkossakin vhii
vakuuttavasti kuin nyt, riittéii Savikossa
taatusti kyliilijoitd kyselemissd neuvoja
pienen ja edullisen harrasteilmailunakun
rakentamiseen, +
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AlKA KULTAA MUISTOT”

ylidhan sa mukavalta tuntuu, vastaa
lIimailuhallinnon lentokelpoisuus-
osaston johtaja Ari Vahtera kysymykssen,
minkdlzisia tuntemuksia Varttimarkan val-
mistuminen koneen esisuunnittelun tekijbs-

| s herdttas,

Vahtera suunnitteli Varttimarkan lentoko-
neenrakennuksen opinndytetyénidn Teknil-
lisen korkeakoulun Koneenrakennusosas-
tolle vuonna 1985. Valkka valmistunut kone

| ja esisuunnitelman tavoitteet eroavat toisis-
taan, on Vahtera edelleen luomuksesansa
tyytyvdinen. Tosin nykyisn hin tekisl monia
suunnitteluratkaisuita eri lailla.

- Tekisin nyt paljon asicita tolsella taval-
la. Mykydén esimerkiksi mallintaminen on
helpompaa, joten muodot alisi voinut valita

| Vapaammin. Mutta en hépes tapaa, jolla sen

olen suunnitellut sen luvun tekniikalla,
Varttimarkan perussuunnittelun kantavia
ajatuksia oli Vahteran mukaan ainakin ra-
kenteen yksinkertaisuus. Lisiksi maailman
ainoaksi  kaksipaikkaiseksi  laajarunkoko-
neeksikin kutsutun PIK-25:n tolvottiin saa-

| wuttavan kilpailustua piskuisten ja nopeidan

axperimentalien kansoittamilla markkinoilla
hyvien sisitilojensa ansiosta.

— Kun todelliset ohjaamomitat ja koko
kone tehdddn pieneksi, silld saadaan ko-
vat suoritusarvot. Ajatuksena oli silloin, ettd

| Varttimarkkaan mahtuu kaksi normaaliko-

koista suomalaista miestd talvivaattelssaan.

AAKKOSET HUKASSA

| Ari Mahteran ozallistuminen Fatyteknikkejen

iimailukerhon  Marttimarkka-hankkeesean

vaheni olennaizasti, kun hin valmistutiuaan
I&hti suorittamaan varusmiespalvelustaan,
Yhtend hankkeen tyssddmiseen johtavana
tekijind han nikeskin johtamizen ongelmat,
joista seurasi muun muassa jatkuvuouden
puuttuminen. Armeijaan menneen Vahteran-
kaan tyiille ai onnistuttu IBytamaan jatkajaa,

Laahzava hanke sal véhitellen tolvotto-
man yrityksen maineen, mikd helkensi san
alinedellytyksii entisestdan. Jukka Raunion
tavoin Ari Mahtera allekirjoittaa kasityksan,
attd itse tekemisen perinne ofi ollut Polytek-
nikkojen iimailukerhossa lian kauan kadok-
sissa, eikd edes PIK-20 allut sit4 alvyttanyt,

- Usein unchdetaan, ettd esimerkiksi PIK-
20 tehtiin padasiassa ammattitydvoimalla,
Laajamittaizesti PIK:n omaa rakennustoi-
mintaa oll 50-lnulla, BO-luvulla herdsi halu
l6yida perinne uudelleen. Rakesntamisen
aakkoset olivat kuitenkin niin hukazsa, ettei
niité [Sytynyt sillainkaan.

Vaikka Varttimarkan alkuperfiset tavoit-
teet eivat toteutunaet, tarjosi projekti hyvag
oppla, jenka Ar Vahtera tunnustaa edal-
lean,

- Sanotaan niin, attd minua el helposti
pysty tamankaltaisen koneen suunnittelus-
5a huijaamaan.

Sitd  paitsi kahdenkymmenen kahden
vuoden etdisyys saa subtautumaan peh-
medmmin aikanaan vaikeiltakin tuntuneisiin
takaiskuihin.

~ Pita& muistaa, ettd aika kultaa muistot
ja huenot asiat unohtaa. Joku muu voisi
muistella tétakin asiaa aivan e tavalla, Ari
Vahtera poktii,

Varttimarkan 106 senttimetrii levedsss ja 120 senttia korkeassa
chjaamossa on tilaa vaikka toppatakille.




